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BOAS-VINDAS

Bem-vindo ao GUIA PRATICO DA
ARMAZENAGEM PORTUARIA. Antes de ler este
material, minha sugestao é que feche os olhos
e pense que digitou na busca do Google Maps
ou no Google Earth o termo “Terminal
Portuario”. Entao vocé vai dando um zoom
mental nesta imagem até que vocé esteja quase
dentro deste lugar que buscou. Conseguiu? Pois
bem, foi desta maneira que organizei todas as
informacoes aqui contidas e num passeio pelo
porto vou te mostrar os principais aspectos de
um terminal e toda estrutura necessaria para o
seu funcionamento. Vocé vera também os tipos
de navios que sao operados por la, os
diferentes contéineres que transportam
mercadorias mundo a fora e o0 que eu
particularmente mais gosto: aprendera sobre os
principais servigos de armazenagem
alfandegada.

Depois desta viagem, vocé ja tera desenvolvido
as habilidades necessarias para negociar
diferentes servicos oferecidos por estes
terminais além de ser capaz de calcular a
armazenagem de contéineres, de carga LCL e
até de cargas superdimensionadas, entendendo
todos os pontos de atencao que cada uma
dessas cargas exige.
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Alexandre Lemos é um executivo comercial
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de projetos. E reconhecido por sua
habilidade em desenvolver solugoes
logisticas que agregam valor e reduzem
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CAPITULO 1

0 TERMINAL PORTUARIO VISTO POR DENTRO

Um terminal portuario é composto por
diversas estruturas e equipamentos que sao
essenciais para o funcionamento do porto e a
movimentacao de cargas. Alguns dos
principais componentes incluem:

1. Cais: é a estrutura onde os navios atracam
para carga e descarga. E uma estrutura com
pilares, que pode ser fixa ou flutuante, e é
dimensionada para suportar as cargas e as
condicoes ambientais.

2. Pieres: sao os pontos de atracacao dos
navios. Eles sao conectados ao cais e podem
ter diferentes tamanhos e configuragoes,
dependendo do tipo e do tamanho dos navios
que atracam no porto.




3. Area de armazenagem: é a area onde as
cargas sao armazenadas antes ou depois da
movimentacao nos navios. Pode ser um patio
de contéineres, uma area coberta ou um
armazem.

4. Equipamentos de movimentagao de carga:
sao 0s equipamentos usados para
movimentar cargas entre 0S navios e a area
de armazenagem. Incluem guindastes,
empilhadeiras, rebocadores, entre outros.

5. Canal de acesso ao porto: é a via
navegavel que permite que 0s navios entrem
e saiam do porto. O canal pode ser natural ou
dragado, dependendo da profundidade e das
condi¢cdes de navegabilidade.

6. Sistemas de seguranca e controle: sao os
sistemas usados para monitorar e controlar
as operagoes do porto. Incluem sistemas de
vigilancia, controle de acesso, deteccao de
incéndio, entre outros.

Cada porto pode ter particularidades e
estruturas especificas, dependendo do seu
tamanho, tipo e localizagao.



PRINCIPAIS EQUIPAMENTOS UTILIZADOS EM
UM TERMINAL PORTUARIO

Os equipamentos utilizados dentro de um
terminal portuario sao essenciais para a
movimentacao de cargas e para o bom
funcionamento do porto. Aqui estao alguns

Portéineres ou Guindastes de Navio a Terra
(STS): Também conhecidos como guindastes
Ship-to-Shore, eles sao usados para
descarregar e carregar cargas em navios. Eles
sao montados na frente do cais e podem
alcancar as areas mais distantes do navio.
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RTG (Rubber Tyred gantry Crane): Sao
guindastes moveis que se movem sobre rodas
com pneus de borracha e sao usados para
mover contéineres de um lugar para outro
dentro do patio de contéineres. Eles
geralmente tém uma capacidade de elevacao
menor do que 0s guindastes de portico. A
principal vantagem deles se comparado as
reach stackers e empilhadeiras de grande
porte € a capacidade de icar o contéiner por
cima da pilha, utilizando menor area de patio
para movimentacoes.



Empilhadeiras - S3ao usadas para mover
contéineres e outras cargas dentro do patio.
Elas sao especialmente uteis para empilhar e
desempilhar contéineres em altura.

Reach Stackers - Sao equipamentos que
podem ser usados para empilhar contéineres
uns sobre os outros. Eles sao capazes de
mover-se de um lugar para outro e podem ser
usados para empilhar contéineres em alturas
mais elevadas do que as empilhadeiras.



TIPOS DE NAVIOS DE CARGA

Os navios de carga sao embarcagodes
projetadas para o transporte de mercadorias
em larga escala por via maritima. Eles sao
uma parte essencial do comércio global,
permitindo o transporte eficiente e
econdmico de mercadorias em longas
distancias ao redor do mundo. Existem
diferentes tipos de navios de carga, cada um
projetado  para atender a requisitos
especificos de transporte, cargas e rotas.

Navios porta-contéineres - S3ao projetados
especificamente para transportar contéineres.
Eles tém compartimentos de carga
padronizados para acomodar os contéineres,
facilitando 0 carregamento e
descarregamento no porto.



Navios graneleiros - Transportam cargas a
granel, como minérios, graos, carvao,
petréleo e gas. Eles geralmente tém grandes
escotilhas no convés para carregar e
descarregar a carga.

Pordo do navio graneleiro carregado com
granel sdlido




Navios-tanque - Sao feitos para transportar
liquidos, como 6leo, gas, produtos quimicos e
vinho. Eles tém tanques a bordo que sao
projetados para transportar esses liquidos
com seguranca.

Navios de carga geral - Estes sao muito
versateis e transportam uma ampla variedade
de cargas, incluindo equipamentos pesados,
veiculos, madeira e outros materiais que nao
se enquadram em nenhuma das outras
categorias. Chamamos estes navios também
de navios break bulk.




Navios Ro-Ro (Roll-on/Roll-off) - Sao
projetados para transportar veiculos
rodoviarios, como carros, caminhoes e
Onibus. Eles tém rampas que permitem que
os veiculos sejam carregados e descarregados
diretamente no navio.

TIPOS DE CARGAS MOVIMENTADAS EM UM
TERMINAL PORTUARIO

Os terminais portuarios podem movimentar
uma ampla variedade de cargas, desde cargas
a granel até contéineres, veiculos e produtos
quimicos. Aqui estao alguns dos principais
tipos de cargas que podem ser movimentadas
por la



CARGAS A GRANEL

Incluem minérios, graos, carvao,
petroleo, gas e outros produtos a
granel que sao transportados em
grandes quantidades.

CONTEINERES

Os contéineres sao uma forma popular

de transporte de carga, e os terminais

portuarios movimentam milhdes de

contéineres todos os anos. Os
contéineres sao usados para transportar |

uma ampla variedade de produtos, desde § ‘ Eﬁ“w

roupas e eletrdnicos até alimentos e i

produtos quimicos.

VEICULOS

Os terminais portuarios também
movimentam uma grande quantidade
de veiculos, incluindo carros,
caminhoes e motocicletas. Esses
veiculos podem ser transportados
em contéineres especiais ou em
navios Ro-Ro (Roll-on/Roll-off).
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PRODUTOS QUIMICOS

Os terminais portuarios podem
movimentar uma ampla variedade de
produtos quimicos, incluindo produtos
perigosos e nao perigosos. E importante
que esses produtos sejam manuseados
com cuidado e de acordo com oS
regulamentos de segurancga.

CARGAS REFRIGERADAS

Incluem alimentos frescos, produtos
farmacéuticos e outros produtos que
precisam ser transportados em
temperaturas controladas. Os terminais
portuarios movimentam essas cargas em
contéineres refrigerados ou em navios
de carga refrigerada.

Cada terminal portuario é Unico e
pode ter diferentes tipos de cargas
movimentadas, dependendo de sua
localizagao geografica e das
necessidades do mercado.
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CAPITULO 2

0S 7 PRINCIPAIS TIPOS DE CONTEINERES

Por ser o equipamento de transporte
internacional mais popular, o contéiner
normalmente é o carro-chefe nas operacoes
de armazenagem nos recintos alfandegados
pelo pais.

Portanto, para entender sobre os servicos de
armazenagem, é necessario antes
entendermos um pouco mais sobre estes
equipamentos tao importantes na cadeia
logistica, saber um pouco sobre as suas
principais caracteristicas e entao entender
quais sao as vantagens e pontos de atencao
na armazenagem de cada um deles.




DRY BOX

Este é um tipo de container intermodal
amplamente utilizado para transportar cargas
secas, tais como produtos industrializados,
roupas, utensilios e outros itens nao
pereciveis. Este container ¢é também
adaptavel para projetos personalizados,
podendo ser equipado com portas ventiladas
para cargas que geram calor.

medidas
padrao de 20
pés (6 metros)
ou 40 pés (12
metros), com
uma altura de
2,60 metros.




HC OU HIGH CUBE

Os contéineres High Cube tém como principal
caracteristica uma altura adicional em
relacao aos contéineres padrao. Enquanto os
contéineres padrao tém uma altura interna
de cerca de 2,39 metros, os contéineres High
Cube possuem uma altura interna de cerca de
2,69 metros, ou seja, sao aproximadamente
30 cm mais altos.

Essa altura adicional é util para acomodar
cargas volumosas ou que exigem mais espago
vertical, como maquinas, equipamentos
industriais, moveis, entre outros. Além disso,
os contéineres High Cube também podem ser
utilizados para cargas de menor volume, mas
que precisam de um maior espago cubico
para maximizar a capacidade de carga.

QOutra caracteristica importante dos
contéineres High Cube é que eles geralmente
possuem a mesma largura e comprimento dos
contéineres padrao, o que o0s torna
compativeis com o0s equipamentos de
manuseio de carga e o0s sistemas de
transporte de contéineres existentes em
portos, terminais e estradas.



OPEN TOP

Os contéineres Open Top tém como principal
caracteristica uma abertura no teto, que
permite a estufagem de mercadorias por cima
do contéiner. Esse tipo de contéiner ¢é
utilizado para cargas que nao podem ser
carregadas pelos portdoes laterais ou pela
porta traseira do contéiner devido ao seu
tamanho ou forma, como grandes pec¢as de
maquinarios, materiais de construcao ou
mercadorias que precisam ser carregadas com
a ajuda de guindastes, reach stackers ou
outros equipamentos para icamento de carga.

Além disso, os contéineres Open Top também
sao Uteis para cargas que requerem
ventilagao extra ou que nao podem ser
empilhadas facilmente. A abertura no topo
pode ser fechada com uma lona de PVC ou
similar, proporcionando protecao contra a
chuva ou outras condi¢cdes climaticas
adversas.




Ideais para cargas que sao muito

grandes ou muito pesadas para

contéiner
equipamentos de
tubulagoes,
maquinario,
outros.

FLAT RACK OU PLATAFORMAS

Os contéineres Flat Rack sao um tipo
especial de contéiner usados para transportar
cargas de grandes dimensdes e/ou com
formas irregulares que nao podem ser
transportadas em contéineres padrao. Esses
contéineres tém uma estrutura simplificada,
sem as laterais e sem o teto, e possuem
apenas as vigas de suporte em ambos o0s
lados do contéiner.

Geralmente tém
configuracoes de
carregadas em um
padrao, como
construcao,
pecas de
veiculos, entre
Eles podem ser

40 pés. Eles
dobraveis, o que significa

podem ser dobradas para

reduzir 0

duas
altura,
uma de 20 pés e outra de
podem ser

que as vigas de suporte

espago de

carregados de cima com a ajuda
de guindastes ou outros
equipamentos de elevacao, e as
cargas podem ser amarradas
diretamente nas vigas de
suporte do contéiner.

armazenamento quando nao

estao sendo usadas. Isso
também ajuda a economizar
no custo de transporte de
retorno dos contéineres
vazios




VENTILADO

Um contéiner ventilado é projetado para
permitir a circulacao de ar e minimizar o
acumulo de umidade, o que é especialmente
importante quando se transporta carga
sensivel a umidade ou que requer ventilacao.
Algumas caracteristicas de um contéiner
deste tipo incluem:

Aberturas de ventilagdo: O contéiner terd
aberturas especiais que permitem que o
ar fresco entre e saia do contéiner,
permitindo a circulagdo de ar.

Paredes laterais perfuradas: Em alguns
contéineres, as paredes laterais podem
ser perfuradas para permitir a circula¢do
de ar.

Essas caracteristicas ajudam a manter o ar
fresco e a umidade sob controle, o que é

importante para o transporte de carga
sensivel a umidade.




REEFER OU REFRIGERADO

Os contéineres Reefer (abreviagao de
refrigerated container) sao contéineres
refrigerados projetados para transportar
cargas sensiveis a temperatura, como
alimentos, medicamentos, produtos quimicos
e outros produtos pereciveis.
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Esses contéineres sao equipados com um
sistema de refrigeracao que pode manter a
temperatura interna do contéiner em niveis
precisos e constantes, independentemente da
temperatura externa. Os contéineres Reefer
também sao isolados termicamente para
evitar a perda de frio e garantir que a
temperatura interna seja mantida mesmo em
condi¢des climaticas extremas.



ISOTANK

Um container isotanque, ou isotank, é um
recipiente de transporte intermodal utilizado
para armazenar e transportar liquidos e gases
em grandes quantidades. Algumas das
caracteristicas do isotanque incluem:

Capacidade: armazenamento que pode variar
de 20.000 a 40.000 litros, dependendo do
modelo e fabricante.

Material: fabricados em aco inoxidavel,
aluminio ou aco carbono revestido com epoxi
para protecao contra corrosao.

Valvulas: possuem diversas valvulas e
conexoes para o carregamento, descarga e
medicao dos produtos transportados.

Versatilidade: podem ser transportados por
diferentes modais, como navios, trens e

caminhoes, permitindo uma logistica
integrada e eficiente.




CAPITULO 3

0S 6 PRINCIPAIS SERVICOS DE
ARMAZENAGEM ALFANDEGADA

NAO TEM MELHOR NEM PIOR, TUDO

DEPENDE!

Minha empresa vai comecar suas importagoes
e nao sei se é melhor contratar um frete
aéreo ou maritimo. Se for maritimo, sera que
€ melhor trazer minha mercadoria num
contéiner cheio, ou compartilhado na
modalidade LCL? Se minha carga for muito
pesada ou superdimensionada sera que
embarcar como breakbulk é a Unica
alternativa? O que sai mais em conta?

A resposta é: Tudo depende! Alguns fatores
devem ser levados em consideragao nesta
decisao, mas uma coisa eu te adianto: sua
conta so6 vai fechar quando vocé souber
simular seus custos nao sé de frete
internacional, mas também de armazenagem
alfandegada.



Ao escolher o modal maritimo para a sua
operagao, o terminal portuario é um ponto de
parada obrigatéria antes da mercadoria
chegar até vocé, e por isso é de suma
importancia conhecer muito bem este
parceiro, e principalmente, todos os servicos
que ele pode oferecer para que sua empresa
possa ter maior previsibilidade de custos e
mitigar os riscos do seu processo logistico.

Além disso, desmistificar os termos técnicos
dos terminais e entender exatamente o que
cada taxa cobrada por este operador significa
ajudara a simular com mais assertividade os
custos com armazenagem que vocé tera no

Neste capitulo vocé ira conhecer os 6
principais servigcos de armazenagem
oferecidos por terminais alfandegados e ao
final dele vocé sera capaz de escolher o
servi¢o ideal para otimizar a logistica porto-
porta da sua empresa.




ARMAZENAGEM DE CONTEINERES (FCL) -
IMPORTACAO

A armazenagem FCL (full container) é uma
das principais atividades dos terminais de
contéineres, sendo fundamental para o
transporte de grande volume de cargas no
modal maritimo.

No processo de importagao, na etapa
considerada como porto-porta que abrange
desde a atracacao do navio no porto, até o
recebimento da carga nas instalagdes do
importador, 4 principais eventos acontecem
no ciclo da armazenagem: a remog¢ao entre
terminais, o recebimento do contéiner ou
handling in, a armazenagem e O
carregamento de saida ou handling out.

REMOCAO ARMAZENAGEM

HANDLING OUT




1.TRANSPORTE DE REMOCAO

Assim que é concluida a operagao do navio -
chamada entre os trabalhadores portuarios
de “talho do navio”, o terminal de atracacao
destina os containers para o seu proprio
recinto alfandegado, que pode ser localizado
na area de retaguarda do mesmo patio onde
ocorre a operagao portuaria. No entanto é
possivel que o importador queira armazenar
sua mercadoria em outro terminal parceiro e
neste segundo cenario acontece a remocao
entre terminais, na qual o terminal designado
pelo cliente envia um caminhao até o
terminal de atracacao do navio e remove este
contéiner para seu recinto.




Para fazer a liberacao deste contéiner, o
operador portuario pode cobrar taxas de
segregacao ou liberagao de contéiner. Do
ponto de vista de seqguro da mercadoria, o
terminal parceiro do cliente ja é responsavel
pela integridade do contéiner e mercadoria
assim que deixa as instalacdoes do operador
portuario.

Precificacao: Este servico normalmente
aparece na fatura de armazenagem com o
nome de “remocao”, “transporte”, “transporte
entre margens” ou similar e é cobrado
geralmente um valor por contéiner com
possiveis adicionais em virtude do perfil da
mercadoria ou do contéiner.




2. RECEBIMENTO DO CONTEINER OU
HANDLING IN

Nesta etapa acontece a entrada do contéiner
no recinto alfandegado em que se dara a
armazenagem. O caminhao carregado se
dirige ao gate do terminal onde passa por
alguns controles de acesso atendendo alguns
aspectos de seguranga em sua maioria
determinados pelo “ISPS CODE” e autoridade
portuaria. Dentre estes controles estao por
exemplo: consulta de documento de
habilitacao do motorista, placa e documento
do veiculo, revista do veiculo e conferéncia
dos dados dos contéineres.




3. ARMAZENAGEM FCL

Quando entra no recinto alfandegado, o
contéiner é retirado do caminhao por
empilhadeiras de grande porte ou reach
stackers e posicionado em pilhas de que
formam quadras de armazenamento nos
patios. Neste momento é gerada a presenca
de carga que possibilita o despachante dar
inicio ao desembarago aduaneiro da
mercadoria. Durante este processo, a
fiscalizacao de alguns 6rgaos anuentes pode
fazer exigéncias documentais e até de
vistoria fisica, e se isso acontecer o contéiner
é removido da pilha e transferido para uma
area especifica destinada a vistorias.

Precificacao: Este servico normalmente
aparece na fatura de armazenagem com o
nome de “armazenagem” ou similar e é

cobrado um valor percentual (%) multiplicado
sobre o valor CIF da mercadoria com uma
cobranga minima, o que for maior.
Geralmente negociados em periodos fechados
de dias (exemplo: periodo de 07 dias) e
valores pro-rata ou per diem a partir segundo
periodo.




Dica: Adicionalmente a armazenagem,
terminais podem cobrar um ad
valorem ou gerenciamento de risco
também em forma de percentual sobre

o valor da mercadoria. Se o contéiner
for refrigerado, existem  custos
relacionados ao uso de energia
elétrica e monitoramento cobrados
por dia.




NA PRATICA:

O importador AUTOIMPORTS possui uma
tabela de armazenagem negociada com seu
terminal parceiro nas condicoes a seguir:

ARMAZENAGEM 10 DIAS Sl AL
CONTENER20'OU40'DRY  0,30% AL T
ke ! MINIMO DE RS800,00 POR
CONTEINER
REMOGRODECONTENER  R$600,00 POR CONTEINER
SCANNER R$150,00 POR CONTEINER
SOBRE 0 VALOR CIF DA
0
AD VALOREM 0,10% VERCALOA
TRIBUTOS INCLUSOS
ADICIONAL CARGA - SOBRE 0S ITENS ARMAZENAGEM
PERIGOSA IMO ’ E REMOGAO
ADICIONAL ANVISA 50% SOBRE 0 ITEM ARMAZENAGEM
ADICIONAL EXERCITO 35% SOBRE 0 [TEM ARMAZENAGEM

ADICIONAL 25 TONELADAS 50% SOBRE 0 ITEM REMOGAD



Ele pretende importar da
a mercadoria que segue:

MERCADORIA

TIPO DE CONTEINER

PES0 DO CONTEINER (TARA +
CARGA)

QTDE.

VALOR CIF DA MERCADORIA

China para Santos,

AIRBAGS AUTOMOTIVOS*

40"HC

22.000,00 KGS

01CONTEINER

R$300.000,00



COMO CALCULAR A ARMAZENAGEM FCL

Vamos simular quanto o importador pagara
pelo armazenamento desta carga por 9 dias

em um terminal alfandegado. @

SOBRE 0 VALOR CIF DA 0,30% X RS300.000,00 =

ARMAZENAGEM 10 DIAS MERCADORIACOM  R$900,00. COMO RS900,00 € >
CONTEINER 20' 0U 40° 0,30% VALOR MINIMO DE 0 MINIMO DE

DRY OU HC R$800,00 POR COBRANCA, COBRA-SE 0S
CONTEINER R$900,00

- . . R$600,00 X 1CONTEINER =
REMOGAQ DE CONTEINER  RS600,00 POR CONTEINER RS600,00

R R$150,00 X 1CONTEINER =
SCANNER R$150,00 POR CONTEINER RS150.00

SOBRE 0 VALOR CIF DA 0,10% X R$300.000 CIF=

0,
AD VALOREM 0 yacanoRia R$300,00

TRIBUTOS INCLUSOS



ADICIONAL CARGA
PERIGOSA IMO

ADICIONAL ANVISA

ADICIONAL EXERCITO

ADICIONAL 25
TONELADAS

50%

50%

35%

50%

SOBRE 0S ITENS
ARMAZENAGEM E
REMOCAO

SOBRE O ITEM
ARMAZENAGEM

SOBRE O ITEM
ARMAZENAGEM

SOBRE 0 ITEM
REMOGAQ

TOTAL

{4

AIRBAG E IMO
50% X R$900,00
ARMAZENAGEM = R$450,00 +
50% X RS600 REMOCAQ =
R$300,00

NAO SE APLICA

AIRBAG POSSUI ANUENCIA DO
EXERCITO
35% X R$900,00 = R$315,00

NAO SE APLICA POIS 0 PSE0 DO
CONTEINER < 25 TONS

R$900,00 + R$600,00 +

R$150,00 + R$300,00 +

R$450,00 + R$300,00 +
R$315,00 =

R$3.015,00



Dica: A armazenagem pode ter
cobrancgas adicionais em virtude do
perfil da carga, como por exemplo:
contéineres do tipo open top ou flat
rack com excessos de altura ou

largura, ja que 0S excessos ocupam O
espaco de outros contéineres na pilha
de armazenagem; carga perigosa ou
sob anuéncia de 6rgaos como ANVISA,
Exército e Policia Civil.




ARMAZENAGEM DE CARGA LCL (LESS-THAN-
A-CONTAINER-LOAD)

A armazenagem de carga LCL do ponto de
vista operacional possui uma etapa a mais se
comparada a armazenagem de contéiner, esta
etapa é a desunitizacao. Vocé pode ouvir os
profissionais mais antigos na area chamar de
desova também - é a mesma coisa.

Mas o que é a desunitizacao?

Desunitizar um contéiner, significa quebrar
seu lacre, abrir suas portas e retirar as
mercadorias que estao dentro dele, seja de
forma manual ou de forma mecanizada
utilizando-se uma empilhadeira de pequeno
porte. Para ser manuseada com a
empilhadeira, a mercadoria deve estar em
embalagens apropriadas com os chamados
“pontos de pega” de forma que os garfos da
empilhadeira sejam capazes de icar a
mercadoria.

B (s




A desunitizacao € necessaria pois um
contéiner LCL possui mercadoria de
diferentes importadores que foram
consolidadas por um NVOCC (Non-vessel
operating commom carrier) com a finalidade
de reduzir custos no frete internacional para
os clientes através da otimizacao do espacgo
do contéiner.




Antes de serem armazenadas, no entanto,
passam por outra etapa: a de segregacao e
conferéncia, em que um profissional
especializado - o conferente de armazém -
analisara diversos fatores como, peso das
mercadorias, referéncias do cliente para
formacao de lote, quantidades e
principalmente qualquer avaria aparente na
mercadoria. Todas estas observacdes feitas
pelo conferente sao disponibilizadas no site
do terminal para que o despachante
aduaneiro possa dar o desdobramento devido
destas informacodes junto ao importador.

Neste momento é gerada a presenga de carga
que possibilita o despachante dar inicio ao
desembaraco aduaneiro da mercadoria.
Durante este processo, a fiscalizacao de
alguns  o6rgaos anuentes pode fazer
exigéncias documentais e até de vistoria
fisica, e se isso acontecer o lote é removido
da prateleira armazenada e transferido para
uma area especifica destinada a vistorias.




Precificacao: Este servico normalmente
aparece na fatura de armazenagem com o
nome de “armazenagem” ou similar e ¢é
cobrado geralmente um valor percentual (%)
multiplicado sobre o valor CIF da mercadoria
com uma cobrang¢a minima, o que for maior.

Negociados em periodos fechados de dias
(exemplo: periodo de 07 dias). Adicional a
armazenagem, terminais também podem
cobrar um ad valorem ou gerenciamento de
risco também em forma de percentual sobre
o valor da mercadoria.

Um ponto importante sao os servicos
acessOrios que compoem a armazenagem
como: desunitizacao, movimentacao,
posicionamento, devolucao do contéiner
vazio, entre alguns outros. Estas taxas
normalmente sao cobradas por tonelada ou
metro cubico (ton/m?) o que for maior.




NA PRATICA:

O importador AUTOIMPORTS possui uma tabela de
armazenagem negociada com seu terminal parceiro
nas condi¢oes a seqguir:

SOBRE 0 VALOR CIF DA MERCADORIA COM
ARMAZENAGEM 10 DIAS 0,50% VALOR MINIMO DE R$1.500,00 POR
LOTE

POR TON/M? COM MINIMO DE R$70,00 POR

REMOCAO DE CONTEINER R$50,00 LOTE

. ’
DESUNITIZAGAD RS60,00 POR TON/M? COM MINIMO DE RS90,00 POR

LOTE
N

SCANNER asog U TOW/MECOMMINNODE RS50.00 POR
LOTE

DEVOLUGAODOCONTEIER . PORTON/M COM MINIMO DE R$30,00 POR
VAZIO , LGTE

AD VALOREM 0,10% SOBRE 0 VALOR CIF DA MERCADORIA



Ele pretende importar da China para Santos,
a mercadoria que segue:

MERCADORIA PECAS AUTOMOTIVAS
PESO 5.800,00 KGS
VOLUME 4,35 M3
QTDE. 4 PALLETS

VALOR CIF DA MERCADORIA R$150.000,00



COMO CALCULAR A ARMAZENAGEM LCL

Vamos simular quanto o importador pagara
pelo armazenamento desta carga por 7 dias
armazenada no terminal alfandegado. @

SOBRE 0 VALOR CIF 0,50% X R$150.000,00 =
DAMERCADORIACOM  750,00.COMO 0 VALORE <0

ARMAZENAGEM 10DIAS ~ 0,50% VALOR MiNIMO DE MINIMO DE
R$2.500,00 POR COBRANCA, CONSIDERA-SE
LOTE R$2.500,00
POR TON/M? COM
- . ] RS50,00 X 5,80 TON =
REMOCAD DE CONTEINER ~ RS50,00  MINIMO DE RS70,00 350: g 2 05 3[[]] 0
POR LOTE '
POR TON/M? COM
- ] RS60,00 X 5,80 TON =
DESUNITIZACAO RS60,00  MINIMO DE R$90,00 SBO: SO ] 485 3 3 0
POR LOTE '
POR TON/M? COM
] RS40,00 X 5,80 TON =
SCANNER RS40,00  MINIMO DE R$50,00 RS232 00

POR LOTE



DEVOLUGAQ DO
CONTEINER VAZIO

AD VALOREM

TRIBUTOS

POR TON/M® COM
RS60,00  MINIMO DE R$90,00
POR LOTE
SOBRE 0 VALOR CIF
0
el DA MERCADORIA
INCLUSOS

TOTAL

4

RS60,00 X 5,80 TON =
R$348,00

0,10% X R$150.000,00 =
R$150,00

R$2.500 + R$290,00 +
R$348,00 + R$232,00 +
R$348,00 R$150,00 =

R$3.868,00



Dica: Existe muita discussao sobre os valores
de armazenagem LCL, visto que em alguns
casos é possivel que a armazenagem de uma
carga LCL com pouco mais de 5 toneladas ou
5 metros cubicos seja mais cara do que a de
um contéiner cheio de 40 pés.

A maior exposicao ao risco de avarias,
quantidade de recursos humanos e materiais
empregados na operagao e utilizacao de area
de armazém - considerada area mais nobre
nos terminais - sao alguns dos motivos pelos
quais este aumento nos valores pode
acontecer.

Por isso, antes de escolher a modalidade de
frete internacional, faca sempre uma

simulacao de armazenagem através do seu
agente de cargas, despachante aduaneiro ou
diretamente com o terminal alfandegado.




DESUNITIZAGCAO ou DESOVA PARA
CAMINHAO (CROSS DOCKING)

Se vocé é de Sao Paulo ou mesmo de outro
estado, e ja teve a oportunidade de conhecer
e fazer compras na regiao do Bras, Santa
Ifigénia ou principalmente na 25 de Margo,
com certeza se perguntou como cabe tanta
gente no mesmo lugar nao é? Em épocas de
festas de final de ano entdao nem se fale. Pois
€, agora imagine como todas aquelas
mercadorias chegam até la? A grande maioria
delas é importada da China em contéineres
que passam pelo Porto de Santos.

- Mas como uma carreta entra na 25 de Margo
carregada com um contéiner?

- Boa pergunta: nao entra! Apenas caminhdes
menores do tipo VUC (Veiculo Urbano de

Carga) ou Bau conseguem transitar por la

- Mas a mercadoria chega dentro de um
contéiner no navio. Como é que faz entao?

- Nao faz (risos)! E ai que entra o servico de
Desunitizagao ou Cross Docking.




Operacionalmente, o Cross Docking é muito
semelhante a armazenagem FCL, porém com
duas etapas adicionais: a desunitizacao do
contéiner e o carregamento simultaneo das
cargas soltas dentro do caminhao e em
seguida a devolucao do contéiner vazio que é
feita pelo terminal alfandegado até o depot

(terminal de contéineres vazios) indicado
pelo importador.

E importante saber que nesta operacio, a
carga ja esta desembaracada e assim que €
feito o cross docking o caminhao segue
viagem para seu destino final.

Precificacao: Os valores aplicados pelo
terminal alfandegado sao com base nos
servicos de armazenagem alfandegada,

acrescidos do servico de cross-docking,
normalmente cobrado por um valor fixo por
contéiner, e a devolucao do contéiner vazio
da mesma forma.




Dica: Algumas mercadorias,
principalmente vestuario sao muito
prensadas dentro do contéiner no
momento da unitizacao/estufagem no
armazeém de origem para otimizar
espaco e custo. Quando sao retiradas

do contéiner, as mercadorias podem
ter quase o dobro do volume de
quando estavam la dentro e por isso
deve-se considerar um caminhao com
capacidade adequada, pensando
nessa... Vamos chamar de expansao de
carga pos-desova (risos).




DESUNITIZACAO OU DESOVA PARA ARMAZEM
(MUDANCA DE REGIME)

Um dos maiores, senao o maior temor do
importador no modal maritimo... Ele nunca
quer que aconteca, mas ela esta sempre ali a
espreita, so6 esperando wuma falha no
processo, um vacilo, um canal vermelho
aduaneiro, uma exigéncia fiscal.

E ai, adivinhou de quem estou falando? Sim,
da demurrage de contéiner!

Bem, para quem nao esta familiarizado esta
taxa merece um paragrafo so dela:
Demurrage de contéiner é uma taxa que as
empresas de transporte maritimo - o0s
armadores - cobram dos importadores pelo
tempo que o contéiner fica em posse do
cliente ap6s o prazo acordado para sua
devolucao. Essa taxa é aplicada quando o
contéiner é retido além do periodo acordado
para carregamento ou descarga, o que pode
atrasar a movimentagao do navio e prejudicar
a logistica do armador e de outros clientes
que dependem do mesmo navio.

Geralmente, o prazo de demurrage ¢
estabelecido na contratacao do frete
maritimo, e a taxa é calculada por dia ou por
periodo de tempo especifico. Ela pode variar
dependendo do tamanho e do tipo de
contéiner, do porto de origem e destino, da
empresa de transporte e do mercado em
geral.



EM OUTRAS PALAVRAS, A DEMURRAGE E UM GORILA
PENDURADO NO PESCOCO DO IMPORTADOR QUE SO VAI
EMBORA QUANDO ELE DEVOLVE 0 CONTEINER VAZIO
PARA 0 TERMINAL DE VAZI0S (DEPOT) INDICADO PELO
ARMADOR OU TRANSPORTADOR MARITIMO.

A BOA NOTICIA E QUE EXISTE UMA SOLUCAO!




Quando o contéiner estda armazenado no
terminal alfandegado, e o despachante da
inicio ao desembaraco aduaneiro, ele sabera
através dos canais aduaneiros se a previsao é
de que a carga seja nacionalizada num
periodo breve ou se alguma exigéncia
imposta pela Aduana ou algum drgao
anuente ira atrasar este processo. Tendo este
segundo cenario em vista, o importador pode
recorrer ao servico de desunitizagao para
armazeém.

Sendo autorizado o servigo, o despachante
faz uma alteracao no CE Mercante e
SISCARGA mudando o regime da carga de
HOUSE (modalidade contéiner) para PIER
(modalidade carga solta). Esta alteracao
permite que ao ser retirada do contéiner,
esta mercadoria seja armazenada em um
armazém coberto como carga solta e
posteriormente saia do terminal da mesma
forma.

Assim que desunitizado, 0 terminal
alfandegado programa a devolucao do
contéiner vazio no depot do armador
cessando a cobranca de demurrage para o
importador. >




Precificacao: Mas nem tudo sao flores! Antes
de seqguir com este servico dentro do
terminal, o importador precisa levar em conta
que os custos desta mercadoria armazenada
dentro do armazém sao mais altos do que se
ela estivesse em contéiner, visto que as areas
cobertas dos recintos alfandegados sao
consideradas mais nobres.

Basicamente os custos adicionais inerentes a
este servigo se comparados a armazenagem
FCL sao: A desunitizacao do contéiner, a
devolugao do contéiner vazio e a
armazenagem de carga solta que possui
percentuais de cobranga mais altos
geralmente.




PACOTE DE ARMAZENAGEM PRE-STACKING

E chegada a hora de falar de exportacdo, e
junto dela 3 palavras me vem a mente:
deadline, deadline e deadline... Ah e s6 pra
reforcar, deadline! (risos).

Vamos imaginar a seguinte situagao: vocé e
sua familia estao se programando para passar
as férias em outro pais. Como vocés moram a
300 quilometros do aeroporto e o vbo sera
muito cedo, sairao um dia antes e se
hospedarao em uma pousada que fique
proxima ao aeroporto e assim nao correrao o
risco de perder o v6o por qualquer motivo.

O conceito do pre-stacking é exatamente
este, s6 que neste caso vocé é o contéiner, o
aviao € o navio e a pousada é um recinto de
exportacao, chamado de REDEX.
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Neste fluxo, vocé precisara apenas entregar
seu contéiner cheio com antecedéncia em um
REDEX, e assim ele vai ser armazenado,
desembaracado e depois entregue para
embarque no terminal portuario no qual
acontecera a operacao do navio.
Se vocé quer ter uma logistica de exportacao
organizada e com menos riscos, certamente o
pre-stacking ¢ uma 6&tima opgao ja que o
recinto alfandegado se torna responsavel
pelo contéiner desde o recebimento em suas
instalagdes, até a entrega para embarque.




Precificacao: Os servicos de pre-
stacking sao comumente vendidos em
formato de pacotes que incluem: o
recebimento do contéiner cheio, a
armazenagem em periodos de dias
(exemplo 10 dias) e a entrega do

contéiner cheio para embarque.

Dica: O custo de entrega do contéiner
cheio envolve o transporte da carga
em caminhoes e por isso podem haver
cobrancas adicionais para cargas
acima de 25 toneladas, perigosas, com
excesso de altura ou largura.




PACOTE DE UNITIZACAO OU ESTUFAGEM

Se uma empresa decidiu preparar sua
operacao para exportar seus produtos, é
essencial que algumas medidas ja tenham
sido tomadas por ela, uma delas é a
adequacao de suas embalagens: O exportador
precisara ter os materiais de embalagem
adequados para embalar suas mercadorias
antes de carrega-las no contéiner. Isso pode
incluir caixas, pallets, sacos, big bags,
estrados, envelopes ou outros materiais de
embalagem apropriados para proteger as
mercadorias durante o transporte maritimo.

Qutra necessidade é ter pessoal qualificado,
pois esta mao-de-obra realizara o
carregamento das mercadorias no contéiner.
Isso pode incluir operadores de
equipamentos de movimentacao de carga
experientes e treinados, bem como
trabalhadores que saibam como embalar e
acondicionar as mercadorias de forma
adequada no contéiner. O exportador
precisara também implementar
procedimentos de seguranca adequados para
garantir a seguranca dos trabalhadores e das
mercadorias  durante 0 processo de
estufagem. Isso pode incluir treinamento em
seguranca no trabalho, uso de equipamentos
de protecao individual (EPIs) e praticas de
trabalho seguras.



Uma alternativa para nao precisar de todo
este investimento em recursos na sua
empresa €& a contratacao do servico de
unitizacao/estufagem de um recinto
alfandegado. Ao contratar um REDEX para
realizar este servico, o exportador precisara
apenas contratar o frete maritimo com um
agente de cargas ou diretamente com o
armador e entregar a sua mercadoria no
recinto. Feito isso, ele indica em qual depot
0 contéiner vazio estara disponivel e o
terminal REDEX se encarrega de: receber a
mercadoria solta, fazer o plano de estufagem,
retirar o contéiner vazio, estufar, gerar a
presenca de carga e entregar o contéiner
cheio no terminal de embarque

Precificacao: Os servicos de estufagem
sao habitualmente vendidos em
formato de pacotes que incluem: o
recebimento da mercadoria solta, a
armazenagem em periodos de dias
(exemplo 10 dias), a coleta do
contéiner vazio, a estufagem, e a
entrega do contéiner cheio no
terminal de embarque.




Dica: Ao cotar este servico com o
terminal REDEX, tenha em maos a
fatura comercial e packing list e se
possivel foto da mercadoria ja
embalada.

Para cargas com maior complexidade,
como eixos e partes de maquinarios, €
possivel também que o terminal
solicite desenho técnico dos itens e
pontos de icamento deles.




